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Hugo Junkers wurde am 03. Februar 1859 ds dritter Sohn von Heinrich und
Luise Junkers, geborene Vierhaus, im rheinischen Rheydt geboren. Er hatte
sechs Briuder und eine Schwester, die jedochim Alter von zwe Jahren verstor-
ben war. Seine Kindheit verbrachte er in Rheydt, wo die Eltern einen Baum-

Abb. 3.1: Luise und Heinrich Junkers, Hugo Junk er sEl tern

wol lw eber betrieb besaBen. Am 24. September 1869 starb seine Mutter im Al-
ter von 42 Jahren. Der zehnjéhrige Junker s und seine Briider wuchsen von nun
an dlene mit dem Vater auf, bis dieser am 06. Oktober 1873 ein zweitesMal
heiratete.

Von 1867 bis 1874 besuchte Hugo Junkers die Hohere Birger Schule in
Rheydt, die er dsguter Schiler mit den damal's tiblichen 16 Jahren abschl oss.
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Im Anschluss lernte Junkers auf der Gewerbeschule in Barmen, wo er bei
enem Lehrer zur Untermiete lebte. Diesen Ausbildungsabschnitt beendete er
1878 mit sener Refeprifung. Danach machte Junkers zunéchst ein sechs-
monatiges Praktikum in der Maschinenfabrik von Klingehdfer in Rheydt,
bevor er anschlieRRend sein Studium begann.

Junkers nahmim Jahre 1878 das | ngeni eurstudium an der Technischen U niver-
dté zu Berlinauf. Dort blieb er bis 1881, ging dann nach Karl sruhe und wech-
<lte schliefdlich an die Technische Hochschule zu Aachen, wo er sein Sudium
1883 nach 10 Semestern als Regi erungsbaufiihrer beendete.

In der zweiten Hdfte des Jahres Ubernahm er dastechnische Management der
véerlichen Textilfabrik, kehrteaber 1884 wieder nach Aachen zuriick, um ein
Aufbaugudium im dektronischen Bere ch zu absolvieren. Nebenher arbeitete
Junkers bei verschiedenen, seinem Bereich angehdrigen Firmen. Im Juni 1887
wechsdte er dann an die Universitat Berlin, um dort sin Aufbaugudium ab-
zuschlief®en. In dieser Zet nahm e ds Gasthdrer an verschiedenen
wirtschaf tlichen V orlesungenteil.

Beenflusst durch seinen Berliner Professor Saby ging Hugo Junkers im
November 1888 nach Dessau und arbetete dort bei der “ Deutschen Continen-
tal Gasgesd Ischaft”, bei der Wilhelm von Oechel hduser Technischer Direktor
war. Diese Gesellschaft entwickelte Gasmotoren, einen Bereich, in dem Hugo
Junkers schonim Versuchslabor von Prof. Slaby erf ol greich gearbeitet hatte.
1890 griindete Oeche hauser mit Junk-
es die “Versuchsandalt fir Gasmo-
toren von Oechelhduser und Junkers'.
Junkers entwickdte die Motoren,
wéhrend Oechd héuser fir das nétige
Kapitd sorgte. 1892 gdang es Junkers
aénen 100 PS Gegenkol ben-Gasmotor
Zu bauen und zu paentieren. Nach
diesem Erfolg trennten sich Oechd-
héuser und Junkers im April 1893, da
sie verschiedene Vorgellungen Uber

Abb.3.2.  Wilhelmv. Oechd hauser .
(rechts) mit & nem Bruder Adolf die Zukunft der Frma hatten.

Bereits im Oktober 1892 hatte Junkers

jedoch — vorbereitend auf die Trennung von Oechelhduser — seine eigene
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Gasmotoren-versuchsanstat gegriindet, mit der er sch ds Zivil Ingenieur in
das Handd sregister e ntragen lief3. Hier entwicketeer sene Gagnotoren weit-
er. Daihm ohne seiren ehemdigen Partner das nétige Kapital fehlte, ging
Jurkers eine neue Partner schaft mit @ nem Freund aus der Berliner Studienzeit,
Dr. Robert Ludwig, ein. Se griindeten im Juli 1895 die “ Junkers & Co”, kurz
ICO, in Dessau. dunkers war wiederum fir die technische Forschung zustén-
dig, wohingegen Ludwig fir die wirtschaftlichen Belange der Frma verant-
wortlich war. Wahrend dieser Partnerschaft entstanden Entwicklungen wie
be spiel sweise Gasmotoren, Temperaurmesser, Wassererhitzer, Heizungen
und Badedfen. Zunéchst war die Firma in einer angemieteten Hdle auf dem
Gdéande der “Deutschen Continental Gasgesdlschaft” untergebracht. Nach
dem erfolgreichen Verkauf der ersten Gashel zungen kauftedie ICOjedochihr
erstes Werksgd ande in Dessau an der A lbrechtstral3e.

In dieser Zeit wurden die Differenzen zwischen Junkers und Ludwig, die sich
aufgrund der verschiedenen V orste lungen Uiber die Fihrung der Firma ergaben
immer grofer. Nach zwei Jahren der Diskussionen verlief3 Ludwig schliefdlich
im Juli 1897 dielCO mit @ner Abfindung von 52.000 Reichsmark f ir seine In-
vestitionen.

Bereits seit 1884 interessierte sich Junkers fir eine Assistentenstelle an einer
Technischen U niversitét, aber seineV ersucheeinesol che Positionin Berlin zu
bekommen scheiterten. Erst mit der U nterstiitzung von Wilhelm Lynen, énem
ehemaligen Angestellten der “ Versuchsanstalt fir Gasmotoren” und damali-
gem Prof essor fir Maschi nenbau an der Technischen Hochschule zu A achen,
wurde Hugo Junkers im September 1887 schliefflich zum ordentlichen
Prdf essor f Ur dasneue M aschi nenl abor atorium der RWTH Aachen ernannt. Zu
dieser Zeit Ubertrug er die Fuhrung der ICO Hermann Schlessing, eénem Fre-
und aus Dessau. DieForschungszeit in den A achener Laboratorien von Profes-
sor Hugo Junkers warf in den folgenden Jahren ene Menge Ideen ab, die dann
in den Werken der Junkers & Co” in Dessau in kommerzielle Produkte gewan-
ddt und vermarktet wurden. Junkersblieb bis zu seiner Emeritierung am Ende
des Jahres 1911 Prof essor in Aachen.

Aufgrund seiner Professur war es ihm nun mdglich die 17 Jahre jiingere
Therese Bennhold am 31. Mé&z 1989 zu heraten. Ohne diesen Titel hatte der
Vae de Braut, eén Gymnasidlehrer aus Dessau, der Heirat vermutlich nicht
zugestimnt, daman indieser Zeit in Dessau sehr geteilter Meinung tiber den
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“wirren Erfinder” Junkerswar. Das Ehepaar bekam innerhab der néchsten 22
Jahre 12 Kinder, die sich teilweise sehr engagiert in das Junkers-Konsortium
a@nbrachten. Zu nennen sind hier vor allem seine Séhne Klaus und Werner.

Abb.3.3:  Frau Therese Junkers, geb. Bennhold, und Prof. Hugo Junk er s (1898)

Aber auch die Briider von Hugo Junkerstrieben die Junkerswerke voran, ins-
besondere im Bereich des M arketings.

1906 wurde Hans Rei ssner Prof essor f Ur Technische M echanik an der T echnis-
chen Hochschule zu Aachen. Seine Sudien beschéftigten sich hauptséchlich
mit der Aerodynamik. Daneben entwicke te er neue Flugzeugf ormen. Reissner
trat schliefdlich an Professor Junkers mit der Bitteum Unterstiitzung in technis-
chen Fragen und der Benutzung seines Laboratoriums heran. Junkers hatte
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dadurch seinen ersten K ontakt mit der Luftfahrt und war sofort von ihr en-
genommen. 1908 beschloss Reissner, sein eigenes Flugzeug zu bauen und
diskutierte mit Junkers verschiedene magliche Formen. Diese Diskussionen
endeten schliedich in dem gemeinsamen Unternehmen, ein Ganzmeta lflug-
zeug zu bauen. Ein gemeinsamer Entwurf eines*” dicken” Fligelswurde in den
Dessauer Werken gebaut und getestet. Nachdem Reissner 1912 seinen ersten
Hug erfolgreich vollbracht hate und seine Forschungen damit ds bewiesen
ansah, forschte Junkersauf diesen Grundlagen dleine weiter. Er beschéftigte
sich insbesondere mit dicken, unter dem Flugzeug angebrachten Higdn. Fir
diese Forschungen entstand 1913/14 in senen Versuchsanstaten in der
Frankenburg in Aachen der erge Windkand der Welt.

Abb.3.4: DieJunkes“J1”

Mit dem Ausbruch des ersten Wdtkrieges kehrte Junkers mit seiner Familie
nach Dessau zurilick, wo er die Versuchsanstalt Prof. Junkers griindete, die die
Aachener Arbet fortsetzten sollten. In den frihen Kriegsjahren beschéftigte
sich Junkers fast ausscHiefdlich mit dem Design von GanzmetdIflugzeugen
und deren Olmotoren. Ende des Jahres 1915 wurde das erste Ganzmeta Iflug-
zeug der Wdt in den ICO-Werken Dessau gefertigt und abslvierte seinen
Jungfernflug. Die “J1” sollte das erste Flugzeug einer erfolgreiche Serie
werden, die von Hugo Junkers bis zu seinem unfreiwilligen Ausscheiden aus
seinen Werken 1933 mitgeplant wurde.

1917 baute Junkers mit der Hilfe von Anthony Fokker das erste in Serie ge-
baute Ganzmetdlflugzeug. Junkers und Fokker wurden von der deutschen
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Regierung zur Zusammenarbeit gezwungen, um Kriegfl ugzeuge zu entwickeln
und zu bauen. Dazu griindeten die beiden widerwillig die “ Junkers - Fokker
AG", kurz IFA. Junkers hatte die ICO und deren Flugzeugproduktionsstétten
e nzubringen, wohingegen Fokker sein Wissen Uiber den Hugzeugbau enbrin-
gen sollte. Nachdem bede die “JA" erfolgreich geplant und gebaut hatten,
trennten sich Junkersund Fokker wieder. Junkers tibernahm 1919 die IFA und
benannte sie in “Junkers Flugzeug A G” um. Daswar der neue Kern der zukiin-
ftigen Junkersschen Luftfahrtaktivitéten. In den kommenden funf Jahren wur-
den von hier aus verschiedene Unternehmen gegriindet. So baute Junkers
bespielsweise mit der Hilfe von Gotthard Sachsenberg die *Junkers
Luftverkehrs AG” auf, eine der groften Airlines von Europa Des weiteren
grindete e die “Junkers Hugzeug-
fuhrerschule”, wo er seine Piloten
<lber aushildete sowie die “ Junkers
Luftbildkartografie’ . Parallel zu dies-
en Unternehmungen setzte er jedoch
auch seine Forschungen im Bereich
Motoren fort, wofir die “Junkers
Motorenwerke AG” gegriindet wurde.
Wéhrend der ersten Héfte der Zwan-
zZiger Jahre begann Junkers ein Reihe
von internationden Aktivitaten. Eine
davon fuhrtezu der ersten finanzid len
Krise Junkers: die Unternehmungen
in Fili (Russland). Nach dem Ersten
Wetkrieg bestand in D eutschland ein
Bau- und Hugverbot fur Luftfahr-
Abb.35:  Alteres Bild von Hugo Junkers zeuge. Zudem befand sich
Deutschland nach seiner Kapitulaion im Jahre 1918 und der Unterze chnung
des Versaller Vertrages im Jahre 1919 in e ner Phase der Isolation innerhalb
deswestlichen Europas, so dass diedeutsche Verwa tung ndhere Kontakte mit
Russland suchte. Man trat daher an Junkers heran und legteihm nah, in Fili bei
Moskau eine Zweigstelle siner “Junkers Luftfahrt AG” (ILA) auf zubauen.
Dort sollten Militarflugzeuge fir die sowjetische Luftweffe gebaut werden.
1922 begann Junkers daher mit dem Aufbau desWerkes, wobe er finanzidle
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Unterstiitzung von russischer und deutscher Seite bekam. Die deutschen Kred-
ite wurden bis 1924 immer wieder auf gestockt. Das Unternehmen “Fili” war
jedoch nichtvon Erfolg gekront. Das lag insbesonder edaran, dass diedeutsche
Regierung nach e ner Wiederanndherung an den Westen 1925 das Interesse an
e ner Zusammenarbeit mitden Russen verloren hatte und nicht nur die Zahlun-
gen an Junkers enstdlte, sondern die bereits gezahlten Kredite umgehend
zurickforderte. Schliefdlich wurde die ILA am 3. Oktober 1925 zahlungsun-
féhig. Zur Rettung der Werkebot diedeutsche Regierung dunkers e nen é nma
ligenKredit an, fUr den er aboer letztlich 80% der ILA an die Regierung tber-
fragen musste. Junkerswurde hier das erste Mal von der Regi erung gezwungen
seine Managementpogen aufzugeben. Mit der Mehrheit der Anteile in der
Hand konnte die Regierung die ILA schliefllich auflésen. Sie ging im Januar
1926 in der neu gegriindete “Luft Hansa’ auf. Ein Jahr lang kampfte Junkers
umsein Werk und konnteschliefdlichim Dezember des Jahres sene A nteile der
“Luft Hansa” teuer zurlickkaufen, womit er wieder die ILA grindete und sich
an deren Spitze setzte.

In der zweiten Halfte der Zwanziger Jahre konzentrierte sich Junkers wieder
vollkommen auf die Entwicklung von Flugzeugen und Motoren. 1929 vollen-
deteer mit dem Jungfernflug der “ G38” seinen zwanzig Jahre dten Traum von
enem grofllen Metallflugzeug, das fahig war auf dem Boden zu landen. Zu
dieser Zeit verschlechterte sich die wirtschaftliche Situation zusehends und
gipfdte schlielllich im Schwarzen Freitag von 1929. Hugo Junkers und seine
Werke warentrotz der wirtschaftlichen Krise nochin einer recht guten Lage.
Das Design der “G38" wurde von der “Luft Hansa” Ubernommen und die
Regierung war an der neuen Entwicklung Junkers — der “ Ju52”, spéer auch
liebevoll “Tante Ju” genannt — sehr interessiert. Da die Regierung jedoch
nichts zu den Entwicklungskosten hinzutat, wurdeauch diel LA von den schw-
eren wirtschaftlichen Zeiten 1930/31 nach und nach getroffen und stand
schliefdlich am 7. Mérz 1932 vor dem Bankrott. N ach ergebnislosen Verhand-
lungen mit den Glaubigern vor Gericht entschied sich Junkers schweren
Herzens, das gewinnbringendste Junkers-Werk, die | CO, zu verdulzern. Am 1.
November 1932 wurde Se an dieRobert Bosch AG verkauft. Danach verkaufte
Jurkersnoch weitereTeile der Motorenwerke und griindete aus den Resten die
“Jukra Chemnitz”, die die Hauptforschungsarbeiten an Motoren fortfihrte.
Aufgrund dieser Transaktionen schaffte Junkers es die restlichen Werke zu
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behdten und bewahrte sogar das am schwer sten getroffeneWerk, die ILA, vor
dem endgtiltigen Bankrott.
Drei Monate nachdieser zweiten Krise wurde Junkers erneut von e nem Schlag
getroffen. Wenige Tage nach der politischen Machtiibernahme durch Adolf
Hitler forderte das deutsche Verte digungsministerium Junkers auf, seine pri-
vaten Paentrechte auf seineFirmen zu tibertragen. DaHugo Junkersdiesable-
hnte, wurde er durch den dem Hitlerregime nahe stehenden Staatsanwalt Lam-
mler der Spionage verdachtigt. Im Ma 1933 wurde Junkers dann untersagt,
wahrend der laufenden Ermittlungen Dessau zu verlasen. Mit der Androhung
Junkersins Geféangnis zu bringen erreichteman schliefdlich, dass Junkers mehr
ds 170 private Patente auf die ILA
tbertrug. Damit gab sich dasHitlere
dgme jedoch nicht zufrieden. Inenem
2weiten Schritt sollte Junkers am 15.
il Oktober 1933 bei einem weiteren Tr-
W cfen mit Lanmler dazu gezwungen
werden, der Regierung 51% der Junk-
erswerke zu Uberschreiben. Fir den
Fal, dass Junkers nicht einwilligen
& wirde, wurde ihm angedroht, ihnwe-
gen seiner Aktivitaten in Russland
und dem darauf folgenden Streit mit
Abb.3.6:  DasJunker sschel andhaus in der deutschen Regierung wegen
Bayrischzell Landesverra ins Gefangnis zu brin-
gen. Mit dem erzwungenen Einver standni sdur ch Junkers verlor dieser letztlich
den Einfluss tber sdmtliche sener Werke. Junkers wurde aus dem Vorstand
entfernt und ihm wurde zur Auflage gemacht, nicht ohne polizeliche Geneh-
migung sein Ferienhausin Bayrischzd | bei Minchen zu verlassen. Sémtliche
Besuche mussten von der politischen Kontrolle genehmigt werden. Thm wurde
untersagt, mit seinen Firmen in Kontakt zu treten. Junkers kémpfte bis 1934
vergeblich um sene Rechte als Vorstandsvor sitzenden und Besitzer der Junk-
ers-Werke. Nichtsdestotrotz intensivierte er in dieser Zeit seéine Forschungen
im Bereich der Architektur, die er bereits sit 1925 nebenher betrieben hette
und griindete hierzu & ne Forschungsanstalt in M tinchen.
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Noch unter Arrest starb Hugo Junker an seinem 76. Geburtstag, dem 3. Februar
1935 in Bayrischzell. Er wurde am 5. Februar 1935 auf dem Waldfriedhof in
M inchen beigesetzt.

Dea Kampf um die Kontrolle der Werke wurde von seiner Frau, Therese
Jurkers, weitergef Gihrt. Sie musste schliedich e neeinmalige Abfindung von 9
Millionen Reichsmark und dieZ ahlungen von 3,5 Millionen Reichmark auf 10
Jehre fur die Werke und die Patente annehmen. Das entsprach nur ungef &hr
enem Viertel des egentlichen Wertes. Nach dem Ende des Zweiten Welt-
krieges versuchte der Sohn Klaus Junkers erneut gegen die Bundesrepublik
Deutschland vorzugehen, blieb aber erfolglos

Abb.3.7: Beedigung Junke sauf dem Waldfriedhofin M Ginchen
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